Architecture

Une minute d'arrét a la gare
Rabat-Ville

« Mettre & niveau les chemins de fer marocains » est |'objectif
que s'est fixé I'ONCF (Office national des chemins de fer) pour
la période allant jusqu'en 2010 en investissant la somme de 17
milliards de dirhams. Parmi les principaux projets, on note la
construction de gares multimodales (Marrakech, Fés et Casa-Port)
ainsi que la rénovation de plusieurs d’'entre elles, notamment
celle de Rabat-Ville dont les travaux ont démarré en mai 2008.
Cette derniére qui avait vu le jour dans les années 20, va subir un
réaménagement global, concu par Abdou Lahlou, architecte associé
dans le groupe Archidesign.

remarguables qui touchent aux moyens de transport, natamment dans

le domaine aéroportuaire. L'aéroport d'Oujda, une ceuvre innovante de
par sa forme architecturale, I'aéroport de Dakhla, en cours de finition et I'aé-
roport de Ben Slimane, en cours de conception et englobant une superficie
d'environ 260 ha. Aussi, I'aéroport de Tanger a été demiérement inauguré
aprés une période de réalisation qui n'a pas dépassé trois ans |
A travers d'autres réalisations dans le cadre du transport ferroviaire, |'ar-
chitecte s'est forgé une réputation de spécialiste dans les équipement de
transport, A part le projet de rénovation de la gare Rabat-Ville, I'architecte
est charge aussi de la gare de Fés qui est en cours de construction, ainsi que
de la gare de |'aéroport Mohammed V 4 Casablanca, dont les travaux de
rénovation sont en cours.

L'architet‘te Abdou Lahlou est en phase de réaliser plusieurs projets
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La gare de Rabat-Ville :

De par sa position stratégique donnant
sur une importante artére, celle du bou-
levard Mohammed ¥, et formant un flot
de par sa position entre trois rues, la
gare de Rabat-Ville constitue un repére
lié étroiternent & la ville et facile d'accés
pour les habitants et voyageurs. De plus,
elle se distingue par une architecture
authentigue et solide qui a d'ailleurs
fait I'objet d'une expertise technigue
prouvant la stabilité de sa structure. Pour
Abdou Lahlou, cet édifice a une dme et
une présence forte au niveau la ville.
« I est connu par tous les habitants
et les voyageurs. Cest pour cela
qu'il n'est pas question de le raser
et il n'est méme pas question de le
changer de 'extérieur », souligne-t-il.
Cette décision qui a été prise en concer-
tation avec I'ONCF a bel et bien été res-
pectée. Ce monument du patrimoine de
la ville va ainsi tre sauvegardé et reva-
lorisé. Les facades existantes resteront
vétues de blanc avec un rencuvellement
du revétement en granit sur les murs
bas servant a les protéger. L'architecte
affirme aussi avoir retravaille 1'éclai-
rage de tout le bitiment, notamment &
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I'extérieur of il & prévu un éclsirage au
sol qui rende hommage & ce batiment
le soir. Sans oublier |z signalétique qui
devail ére visible et intégree dans les
fagades dans une totale harmonie,

Pour décrive le concept du réameéna-
gemeant intérieur, l'architecte declare :
& MOUS Avans ravaiie LTH fa ul'l'" =
au'il ¥od Brre R Bt exieEr
pour gue les gens scient agrdable-
menl hL.”.'_I.’.'.:': e alre e ey o un
Wew datant o'une centaing d'annges
4 U oesgace lare exirermnament
moderne, transparents; ses coulaurs,
se5 farmes et ses matariaus »

La nouvelle gare de Rabat-Yille se veut,
en effet, Btre un aspace ultramaoderna
Toutefois, I'architecte a tenu & rendre
hommage a Fartisanat marocain a travers
lintégration cans 'architecture interipy-
re o gualgues réfarences raditionnelles
gue I'an peut admirer dés Mentrée de (3
gare, comme le bois sculpté au niveau
des garde-corps, ou le zeflige revétant

Hall 2'acoueil

intégres dans |3 structure du batiment, D'autres éléments seront maintenus
tels gue |2 sas d'entrés, |@ porche et les portes métalliques, ainsi gue les baies
vitrées, initizlemant cachées par les guichets. Leur revalerisation va créer la
ligison avec |'extérieur, notamment les trais rues délimitant la gere, mais
permeatira aussi, gréce & leur transparence, te faire profiter les usagers de
les poteaux. |l 2 aussi tenu & valoriser  1a vue sur la muraille de la ville de Rabat. Le niveau rez-de-chaussee servira
la muraille do la ville qui est désormais 20 oulre a offrie un bououet de services qui se répandra jusgu'au niveau
visible depuis lintérieur du bitiment. mezzahine, un espace intégré dans le volume du rez-de-chaussée, On retrou-

vera ainsi un espace d'information central, des espaces de restauration, des
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espaces :
Les différents niveaux composant |a gare
subirant un changement fondamental au
niveau du tenctionnement et de 'archi-
leciure intérieure. Ainsi, les deux esca
[ators gui étaient situés au centre de fa
gare seront separés et déolaces de part
et d'autre, créant ainsi un espace com-
plétement ouvert, dégagé ot transparent.
Il s'agit d'un hall central ce 1200 m?
ayant ur double role, celui de liew de
passage et celui d'espace d'accueil.

Au rez-ge-chaussae les changements
parterant aussi sur le taux plafond, le
revBtement du sol, les coulews, les maté
riaux des poteawx el 'équipement d an-
nances sonores qui seront renouveles of
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